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Antrag bzw. Anmerkung

Erlauterung

Allgemein

In Bezug auf den Sachplan Veloverkehr fordern wir insgesamt mehr
Verbindlichkeit. So fehlen namentlich quantitative, messbare Ziele o-
der zeitliche Vorgaben, die bei einer Erfolgskontrolle Gberprift werden
kénnen. Zusétzlich fehlen ein wirksames Controlling und eine damit
einhergehende Kommunikation.

Siehe auch konkrete Antrage zu 3.2.2 / 3.2.3

S. 17
2. Grundséatze

2.3 Abgrenzung zu
anderen Wegen und
Anlagen

Antrag (Erganzungsvorschlag rot markiert):
Nicht Gegenstande des vorliegenden Sachplans sind insbesondere:
- Die Ubrigen Freizeitverkehrsnetze von SchweizMobil, insbe-
sondere Mountainbike-Routen, Skating und Kanu. (Hinweis:
Mountainbike-Routen fallen derzeit nicht unter Artikel 45
Strassengesetz, womit ihnen keine kantonale Netzfunktion
zukommt. Es wird eine Anderung des Strassengesetzes vor-
bereitet, um die Mountainbike-Routen Wander- und Velofrei-
zeitrouten gleichzustellen.)

Gemass den Erlauterungen zum Sachplan (Seite 7: Weitere geprifte Mass-
nahmen) will der Kanton Bern eine Anderung des Strassengesetzes vorberei-
ten, um die Mountainbike-Routen Wander- und Velofreizeitrouten gleichzu-
stellen. Diese Absicht ist jedoch nirgends im Sachplan aufgefihrt, weshalb
wir dazu einen Antrag stellen.

In diesem Zusammenhang verweisen wir auf die am 12.9.2019 im Grossen
Rat eingereichte Motion 250-2019 , Attraktive Mountainbike-Routen auch
im Kanton Bern“:

Der Regierungsrat wird beauftragt
1. dem Grossen Rat die rechtlichen Grundlagen vorzulegen, die es er-
maoglichen, dass klnftig auch Mountainbike Routen als Velofreizeitrou-
ten nach Art. 45 SG mit kantonaler Netzfunktion gelten kénnen.
2. den Unterhalt der Signalisation sowie die Koordination der Mountain-
bike-Routen sicherzustellen und bei Bedarf die Gemeinden zu unter-
stutzen.

S. 21
3.1 Leitsatze

Antrag (Anderungen sind rot markiert):

Aktueller Text:
. . . .

Ist zu ersetzen durch:

Steht abseits der Kantonsstrasse eine attraktive Veloroute zur Verfligung, so ist
lediglich noch die verbleibende Bedeutung der Kantonsstrasse ftir den Velover-
kehr in die Beurteilung einzubeziehen. Die Kantonstrasse muss in diesen Féal-
len fur den Veloverkehr hédufig nicht zusétzlich ausgebaut werden.

Obenstehende Formulierung im 2. Abschnitt knnen wir so nicht unterstitzen.
Kantonsstrasse und Veloroute sind oft als Gesamtsystem miteinander verbun-
den. Der Nutzen einer Veloroute kommt erst dann voll zum Tragen, wenn die




Verlauft eine Veloroute abseits einer Kantonsstrasse, werden zusatzli-
che Massnahmen auf der Kantonsstrasse auf die BedUrfnisse des Ve-
loverkehrs ausgerichtet, die die Veloroute nicht tbernehmen kann o-
der die zum guten Funktionieren derselben beitragen, wie zum Bei-
spiel Feinverteil, Sammel- und Zubringerfunktionen oder Herstellen
anderer Verbindungen im Netz des Veloverkehrs.

Kantonsstrasse wichtige Funktionen tUbernimmt. Denn meistens ist es die Kan-
tonsstrasse, welche innerhalb einer gewachsenen Siedlungsstruktur die Fein-
verteil- und Zubringerfunktion zu den Quellen und Zielen des Veloverkehrs si-
cherstellen kann.

S. 22 Antrag: (Anderungen rot markiert):
3.09.0 (fiir kantonale, regionale und kommunale Behérden im Kanton Bern Vom Sachplan Veloverkehr wiinschen wir uns insgesamt mehr Verbindlichkeit
Absatz verbindlich): (vgl. Bemerkungen unter Allgemein).
Vorrangrouten Vorrangrouten sind —seweitteehniseh-machbartne-verhaltnismassig—
gemass den in der Arbeitshilfe Anlagen fur den Veloverkehr festgehal-
tenen Standards auszugestalten, sofern keine triftigen Griinde dage-
gensprechen.
S. 22 Antrag fur einen zuséatzlichen Absatz unter Punkt 3.2.2 Vorrangrouten sind ein zentrales Element, den Veloverkehr zu férdern und die
3.2.2 (far kantonale, regionale und kommunale Behdrden im Kanton Bern Ziele der bernischen Gesamtmobilitatsstrategie (hdherer Veloanteil, mehr Si-
Absatz verbindlich): cherheit) zu erreichen.
Vorrangrouten Die Planung und Realisierung von Vorrangrouten haben hdchste Prio-
ritét. Sie werden in die Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungs- Vorrangrouten stellen die hdchste Ebene des Veloroutennetzes dar. Deren Pla-
konzgpte 2021 aufgenommen, welche die jeweils Zugeho”ge” Agglo- nung und Realisierung ist deshalb zu forcieren. Sie mussen bereits in die Erar-
merationsprogramme Verkehr und Siedlung der 4. Generation enthal- . . , .
ten. beitung bzw. Aktualisierung der Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungs-
konzepte 2021 einfliessen.
S. 22 Antrag: (Anderungen rot markiert):
3.2.2 (fir kantonale, regionale und kommunale Behdrden im Kanton Bern In Punkt 3.2.2 wird bei den Vorrangrouten auf die Arbeitshilfe Anlagen fur Velo-

Hauptverbindungen
Basisnetz

verbindlich):

Die Hauptverbindungen weisen ein grosses Potenzial fur den Veloall-
tagsverkehr auf. Grundsétzlich ist sind mindestens der Referenzstan-
dard langs sowie quer gemass der Arbeitshilfe Standards Kantonstras-
sen sowie die in der Arbeitshilfe Anlagen fur Veloverkehr festgehalte-
nen Standards zu erfullen.

Das Basisnetz weist ein mittleres Potenzial flir den Veloalltagsverkehr
auf. Auf dem Basisnetz ist sind mindestens der Referenzstandard
langs sowie quer gemass der Arbeitshilfe Standards Kantonstrassen
sowie die in der Arbeitshilfe Anlagen flr Veloverkehr festgehaltenen

Standards wetftgehrena zu erflllen.

verkehr verwiesen, bei den Hauptverbindungen und dem Basisnetz wird nur
auf die Arbeitshilfe Standards Kantonsstrassen verwiesen. Dies ist nicht nach-
vollziehbar.

Die Arbeitshilfe Standards Kantonsstrassen gentgt bei weitem nicht und er-
laubt viel zu oft, nichts flr den Veloverkehr zu unternehmen. Zu selten werden
auch die in der Arbeitshilfe Anlagen flr Veloverkehr festgehaltenen Standards,
wie z.B. Uberbreiten von Radstreifen, realisiert.

Wenn wir die nachsten 60% der Menschen, die zwar willig sind, das Velo zu
nehmen, sich aber nicht sicher genug dazu fuhlen, aufs Velo bringen wollen,
muss ein durchgehendes Netz mit hoher objektiver und subjektiver Sicherheit
zur Verfigung stehen.




Nur in begriindeten Ausnahmeféllen und bei Verflgbarkeit von attrakti-
ven Alternativen ist eine alternative Fiihrung des Veloverkehrs abseits
der Kantonsstrasse zu realisieren.

Das kann auf kantonalen Radwegen, Gemeinde- oder Privatstrassen
erfolgen. Je nach verbleibender Bedeutung der Kantonsstrasse fur
den Veloverkehr sind dort erganzende ptnkitette Massnahmen flr
den Veloverkehr zu ergreifen. Werden Velorouten abseits der Kantons-
strasse geflhrt, soll dies wo-strrvetture-mogtieh vortrittsberechtigt,
ohne Umwege und ohne Uberwindung zusétzlicher Héhenmeter erfol-
gen.

Diese Arbeitshilfen sind deswegen zu Uberarbeiten, grossztgiger und verbindli-
cher zu formulieren. Inspiration hierzu kdnnen der Masterplan der Stadt Bern
oder der Copenhagenize Bicycle Planning Guide sein.

Kantonsstrassen als schnelle und direkte Verbindungen sind wichtige Netz-
bestandteile fur den Alltagsveloverkehr und sollen deswegen daflr in geeig-
neter Qualitat zur Verfigung stehen.

S. 23
3.2.3

Antrag: (Anderungen rot markiert)

(fUr kantonale, regionale und kommunale Behdrden im Kanton Bern
verbindlich):

Es gibt vier Arten von Netzllcken:

e Korridore fur die Planung von Vorrangrouten, in welchen un-
ter der Flihrung des kantonalen Tiefbauamtes die Linienflh-
rung von Vorrangrouten und die im-Fat-hrerRealisierang er-
forderlichen Massnahmen zu definieren sind. Bie-Stueiekiart
. o4 ; ot
ehen-Yorrangrotte:

Bis 2021 ist in jeder Region eine Korridorstudie mit Bestvari-
ante, Massnahmenkonzept und Grobkostenschatzung erstellt,
bis 2024 sind alle Korridorstudien fertiggestellt.

Sind die Massnahmen soweit umgesetzt, dass die in der Ar-
beitshilfe Anlagen fur den Veloverkehr definierten Qualitatsan-
forderungen erflllt werden, verleiht der Kanton das Label
"Vorrangroute flir den Veloverkehr" und ist fur die entspre-
chende Signalisierung besorgt. Ab 2022 sind erste Vorrang-
routen signalisiert.

Die Planung und Realisierung der Vorrangrouten muss verbindlicher formuliert

werden!

Konkret fordern wir,

dass bis 2021 in jeder Region eine Korridorstudie mit Bestvariante,
Massnahmenkonzept und Grobkostenschatzung erstellt ist (z.B. fur
die Abschnitte MUnsingen-Bern, Heimberg-Thun oder Burgdorf-Bern).
dass ab 2022 erste Vorrangrouten signalisiert sind.




